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Anforderungen an die Neuplanung aus Sicht des
Busbetriebs: z
T
o verpbesserte Umstiegssituation Bus -> U-Bahn =
:CE)
e Barrierefreihelt an den Ein- und &
Ausstiegshaltestellen
e Dimensionierung der Uberliegerplatze der Linie 6
fUr Grolsraumbusse (bis zu 25 m) ‘;
e nach Moglichkeit Schaffung eines zusatzlichen —
Jberliegerplatzes fur die Linie 6 e
: . . _ . . : - Bus—U-Bahn j, [EE
e weilterhin direkte Erreichbarkelt der Fahrertoilette ]~ EE
in der U-Bahn-Haltestelle 0
\ l Linie 6
Q Ik Linie 179
I\ C
Wiesendamm Wiesendamm
U Borgweg: Bestandssituation

Warum stehen mehrere Busse gleichzeitig an einer Endhaltestelle?

Prinzip des Uberliegens
Ankunft 14:01 Ankunft 14:16
14:00 Uhr 14:10 Uhr 14:20 Uhr 14:30 Uhr 14:40 Uhr
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NSER ANTRIEB .
AMBURG.

Pausen- und Pufferzeit!: 18 min

v

UNSER ANTRIEB
FUR HAMBLEG.

ZEN
......

Pausen- und Pufferzeit: 18 min

Bis zu 4 Fahrzeuge parallel
Abfahrt 14:19

Abfahrt 14:34

" Erforderlich zur Gewahrleistung gesetzlicher Pausenzeiten fur den Fahrer sowie flr die betriebliche Stabilitat ggu. Verspatungen
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Die Hamburger Busbeschleunigung ist ein Kooperationsprojekt der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI), des Landesbetriebes Stral3en, Brucken, und Gewasser — - LSBG s _/_ R, —
(LSBG), des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV), der Hamburger Hochbahn AG (HOCHBAHN) und der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG (VHH). Hamburg | Vercenr und innovatior A ’ iy Crolener — HVV @ HOCHBAHN =VYHHi,= PVG .
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