Beteiligungsverfahren Borgweg

Senatsprogramm Busbeschleunigung
Planungs-Workshop | am 14.10.2016
Heinrich-Hertz-Schule, Grasweg 72-76

LSBG

Landesbetrieb StraBen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Hamburg



Betelligungsverfahren Borgweg

Ablauf: Information und Beteiligung
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BegriufRung

Prasentation aktueller Stand, Spielraume und
grundlegende Losungsansatze

EinfGhrung in die Arbeitsphase

Arbeitsphase in vier Gruppen

Pause (Snacks und Getranke)

Prasentation der Gruppen-Ergebnisse im Plenum
Diskussion der Losungsanséatze

Fazit und Ausblick

Ende



Beteiligungsverfahren Borgweg A—

Landesbetrieb StraBen,
_ Brickenund Gewadasser
Hamburg

Tipps fur die Zusammenarbeit

Nur eine/r spricht zurzeit.

Versetzen Sie sich in die Perspektive der anderen.
Losungen entwickeln, ausprobieren, weiterdenken.
Immer an den Nutzen denken.

Bleiben Sie fair zu den Menschen.

Haben Sie Spal3!



Betelligungsverfahren Borgweg

Rahmenbedingungen

= aktives und offenes Beteiligungsverfahren

= vorgelagert zum eigentlichen Planungs- und
Entscheidungsprozess

» [etztentscheidung liegt nicht in diesem Verfahren

* Ergebnis: Vorzugsvariante



Betelligungsverfahren Borgweg

Zielsetzung

» Beteiligungsverfahren im Rahmen des
Senatsprogramms Busbeschleunigung

= Verbesserung der Situation fiir den Busverkehr

= Mehrwerte fur weitere Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer schaffen (z. B. Radverkehr)



Betelligungsverfahren Borgweg

Ablauf des Beteiligungsverfahrens

= 5 Schritte:

Gesprache vor Ort

Auftaktveranstaltung

Planungs-Workshop (Losungswege erortern)
Planungs-Workshop (Varianten diskutieren)
Abschlussveranstaltung

= Ergebnis fliefdt in den formellen Planungs- und
Entscheidungsprozess ein



Gliederung A~ s
Landesbetrieb StraBen,
—— § Brickenund Gewasser

Hamburg

HERAUSFORDERUNGEN

Zusammenfassung bisheriger Analysen
und des 1. Burgerworkshops

GRUNDLAGEN

Raumliche Anforderungen (OPNV, Radverkehr,
Ruhender Verkehr, Querschnitte, Verkehrsfihrung)
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Herausforderungen

LSBG

Landesbetrieb StraRen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

OPNV

Weiter und komplizierter Weg
vom Ausstieg des M6 zur
Blindenschule fiir Sehbehinderte

y Konflikt zwischen viertem
ﬁ Uberlieger und Zu-/Ausfahrt
L 1 des Bildungszentrums

Uberlieger erschweren die
Einsehbarkeit der StraBBe
und damit die Querbarkeit

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Uberlieger zu
beriicksichtigen

Konflikt zwischen
Fahrgasten und
Radfahrern
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Herausforderungen

Landesbetrieb StraRen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

FulRganger

Zweifaches Queren in Schlechte Querbarkeit

y der Wegeverbindung —_— e a
zum Stadtpark j i ‘ y ]
i i I
. £ T o AR T R ., Gl A o ch @ : ‘- A d’l‘ .

-

s Zu schmaler Gehweg
> Konflikt zwischen Blinden g Bl §
und groBen Gruppen 7 . "

Uniibersichtliche/
weit abgesetzte
FuBgangerfurten

Barrierefreiheit zum Unattraktiver o
Teil nicht gegeben Zustand I

Gehwege
zu schmal

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG



Herausforderungen

Landesbetrieb StraRen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Radverkehr

Keine direkte
Radverkehrs-
fithrung

Zu schmale

Radwege Schwere

Querbarkeit

Zu wenig
(witterungsgeschiitzte)
Fahrradabstellplatze Konflikt zwischen
-> Bike & Ride Fahrgdsten und

= : Radfahrern

§ : 5
A 5

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG



Herausforderungen

Landesbetrieb StraRen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

MIV (Motorisierter Indivualverkehr)

Hoher Parkdruck

(unorganisiert) Unfallgefahr durch

[/
[/
¥
[/
[/
querende FuBBganger /

fil] | zeitweise
Riickstaus

Uberdimensionierte

?U B Verkehrsraume




Landesbetrieb StraRen,

Herausforderungen

Brickenund Gewasser
Hamburg

Sonstiges

Uberlieger blockieren
zeitweise Gelander ist
Grundstiickszufahrten denkmalgeschiitzt

Y Zustand der Baume
- abhangig von Alter, |
~ Dichte und Parkdruck \

- W ¢
Erreichbarkeit der ' £
¢ Miillcontainer

U3 steht unter
Ensembleschutz

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG



Gliederung A~ s
Landesbetrieb StraBen,
—— § Brickenund Gewasser

Hamburg

HERAUSFORDERUNGEN

Zusammenfassung bisheriger Analysen
und des 1. Burgerworkshops

GRUNDLAGEN

Raumliche Anforderungen (OPNV, Radverkehr,
Ruhender Verkehr, Querschnitte, Verkehrsfihrung)
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Raumliche Anforderungen

LSBG

Landesbetrieb StralBen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Querschnitt im Bestand

Rad-

Griin weg
Gehweg Radwegy Fahrbahn Parken Fahrbahn Grin - Gehweg
B 5 7 S|
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6.50 L 1 75 L85L1 .30,

: Radfahr- Radf_ahr- :

Gehweg Hali:estelle streifen  ranrbahn Parken Fahrbahn streifen ;Haltestelle Gehweg:
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Landesbetrieb StralBen,
_ Brickenund Gewasser
Hamburg

Anforderungen | OPNV fL

n Taktdichte HVZ: 3.3 -Takt
5°- Takt

Taktdichte Tagsuber:

l L I —
\ 2 2 2 3 - -
-> —* I E— [ T - -
Achtung
Uberfahrten U 8

1 Aussteigen
2 Uberlieger
3 Einsteigen
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Landesbetrieb StralBen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Anforderungen | OPNV

Taktdichte; 20 -Takt
3 2
= e
== e E—— L_____
U] 83

1 Aussteigen
2 Uberlieger

3 Einsteigen
11
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LSBG

Anforderungen | OPNV

Hamburg

Alternativen zur Fihrung und Position der Uberlieger prifen
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Anforderungen | Radverkehr

Landesbetrieb StralBen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Allgemeine Anforderungen

KEh] zweistreifige Stralen Tabelle 8: Zuordnung der Fiihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen
2400 Belas- a e | : T
tungs- Flihrungsformen fiir Abschnitt Randbedlngupgen fir den Wechsel des
2D bereich den Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
2000 e
1800 - Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die Fiihrung auf der Fahr-
1600 —- auf der Fahrbahn ‘ bahn gegebenenfalls durch die Fihrung ,Gehweg" mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei“ ergadnzt werden
1400 I sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei héheren
1200 —+ Verkehrsstérken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
1000 - - bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
o ‘T‘ bahn durch mdglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
600 - Schutzstreifen 3.2 |- bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken tiber 3 %
400 -~ Kombination Mischverkehr auf 3.1 | Langsneigung, Ubersichtlicher Linienfihrung und geeig-
der Fahrbahn und ,Gehweg® mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten {vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fih-
200 - Zusatz ,Radfahrer frei* rung im Mischverkehr zweckmaBig sein
0 > —~ Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien-
tkmvh] der Fahrbahn und Radweg ohne | und 3.4 | fihrung und ungiinstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl.
] Benutzungspflicht |‘ Abschnit_1 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und 3.2 | zungspflichtige Radwege in Betracht
~Gehweg* mit Zusatz | und3.6 |
vierstreifige StraRen »Radiahver frel ,
[Kz/h] - Kombination Schutzstreifen | 3.2
2400 und vorhandener Radweg ohne | und 3.4
Benutzungspflicht
v
2200
e « I |- Radfahrstreifen | 8. bei Belastungsbereich |l mit geringem Schwerverkehr
[ AV | - Radweg R und tbersichtlicher Linienﬂjhrupg kann auch ein
1800 % I - gemeinsamer Geh- und Radweg ; Schutzstreifen gegeben_enfalls in Kombination mit
1600 -om— - W ,Gehweg/Radfahrer frei* eingesetzt werden

>
30 40 50 60 70 [km/h]

Quelle: FGSV: ERA, Ausgabe 2010
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LSBG

Anforderungen | Ruhender Verkehr

Hamburg

Aktuelle Situation

:::::

HHREH
INRERADNERARENIERENE

Parkraum
Mittellage: Schrag- und Senkrechtparken

— Anzahl legaler Parkstande:
ca. 120 (nl(:ht markiert!) im _ Seiten|age: Langsparken

gesamten Betrachtungsraum — Keine Bewirtschaftungsform
14

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn



Landesbetrieb StraBen,
Brickenund Gewasser
Hamburg

Anforderungen | Ruhender Verkehr A~

Parkraumauslastung nach Parkdauergruppen: Gesamtgebiet

160

140

120 -

—

o

o
|

Besucher
m Pendler

60 - ® Bewohner

Anzahl Fahrzeuge
[00]
o

®m Dauerparker
40 -

03:00 09:00 14:00 18:00 21:00 03:00
Erhebungszeitpunkt
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Landesbetrieb StralBen,
§ Brickenund Gewasser
Hamburg

Verkehrsfihrung im Bestand A~

OPNV | MIV

o (S D ~— _

OPNV | MIV

U
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Landesbetrieb StralBen,
_ Brickenund Gewasser
Hamburg

Alternative Verkehrsfuhrung (Option) fL

OPNV | MIV

= >

Nur OPNV

U
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Zusammenfassung der Anforderungen

Was ist fest? Was ist flexibel?

Sadl‘ing

o

FuBgén%er- A
Baumbestand - qUerung Radverkehr
i UberliegefarkSténde Zﬂt‘;i'iiimmdé\:sfifg;mmie =
Haltestellen |
Barrierefreiheit By ke + g o '
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LSBG
Landesbetrieb StralBen,

Brickenund Gewasser
Hamburg

Vielen Dank!

19
ARGUS

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG



Betelligungsverfahren Borgweg

Wie geht es weiter?

Planungs-Workshop 2

= gemeinsam Planungsvarianten diskutieren

» Ende Januar 2017 (Termin wird rechtzeitig bekannt
gegeben)

Abschluss-Veranstaltung: Frihjahr 2017

via-bus.hamburg.de/beteiligungsprozess-borgweg/
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