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Auftaktveranstaltung Umgestaltung Eppendorfer Marktplatz

1. Vorspann

Der Veranstaltungssaal ist ab 16:30 Uhr fiir die Teilnehmerlnnen gedffnet. Sie kdnnen im Eingangsbe-
reich anhand von Abfragen ihre Hintergrinde und erste Anliegen vermitteln. AuBerdem stehen aus
der Analyse der Verkehrsituation durch das Gutachterbiro SHP Ingenieure Daten zum Kfz-Verkehr,
Busverkehr, Radverkehr und Fu3verkehr an vier Plakaten zur Verfugung.

Beteiligungsverfahren Eppendorfer Marktplatz
Hier sind Sie gefragt!

Haben Sie an der Befragung von .

5

pPassantinnen und Passanten - ° ‘..s..s.......-.
am Eppendorfer Marktplatz °, ‘. 000 0
(7. - 12. Juni) teilgenommen? ® ......

:...l . ...Q..

Wie zufrieden sind Sie mit der Situation am Eppendorfgr Marktpl:_aiz?
Bitte setzen Sie einen Punkt bei einer Note von 1 = sehr bis 6 = gar nicht.

Wie bewegen Sie sich iiberwiegend am Eppendorfer Marktplatz fort?
Bitte setzen Sie einen Punkt in das entsprechende Feld.

. ... o

[

-

Abfragen beim Eintreffen

Abfragen

Haben Sie an der Befragung von Passantinnen und Passanten am Eppendorfer Markt teilge-
nommen?

Finf der hier Beteiligten, haben bereits an der Befragung von Passantinnen und Passanten
am Eppendorfer Marktplatz teilgenommen, welche vom 7. — 12. Juni durchgefiihrt wurde. Der
GrofBteil der Mitwirkenden an dieser Abfrage, war an der Befragung nicht beteiligt (61 Punkte).
Wie zufrieden sind Sie mit der Situation am Eppendorfer Marktplatz? (Bitte setzen Sie einen
Punkt bei einer Note von 1 bis 6.)

Die Beteiligten sind (berwiegend unzufrieden mit der Situation am Eppendorfer Markiplatz:
Bei den Noten 5 und 6 werden insgesamt 47 Punkte gesetzt. 20 Punkte enfallen auf die Noten
3 und 4, nur zwei Punkte auf die Noten 1 und 2.

Wie bewegen Sie sich Giberwiegend am Eppendorfer Marktplatz fort?

Als haufigstes Fortbewegungsmittel fiir den Bereich Eppendorfer Markiplatz geben die Betei-
ligten das Fahrrad an (32 Punkte). Etwas weniger Beteiligte sind (iberwiegend zu Ful3 bzw.
mit Hilfsmittel unterwegs (27 Punkte). Mit dem Bus und dem Auto sind die Beteiligten in die-
sem Bereich eher weniger unterwegs (10 und 7 Punkte).
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Dariiber hinausgehend verorten die Anwesenden mittels Fahnchen auf einem Luftbild Hinweise:

e Grlines Fahnchen: Hier halte ich mich besonders gerne auf.
e Rotes Fahnchen: Hier halte mich ungern auf.
e Gelbes Fahnchen: Hier winsche ich mir ...

Dieses Angebot wird rege genutzt. Es wird eine Fille von Hinweisen abgegeben, die meisten im en-
geren Bereich unmittelbar um und auf den Bushaltestellen und dem Eppendorfer Marktplatz. Im An-
hang 1 zur Dokumentation sind die Standorte der Fahnchen auf dem Luftbild eingetragen und die
Hinweise notiert.

2. BegriiBung und Einstieg

Roland Hansen, Leiter des Projekts Busbeschleunigung im
LSBG, begruflt die Teilnehmerlnnen und informiert Gber
den Ablauf der Veranstaltung sowie die Ziele des Beteili-
gungsverfahrens.

Hintergrund des Projekts sind das Busbeschleunigungspro-
gramm fir die Buslinien 20 und 25 sowie die Férderung des
Radverkehrs.

Ziel der Auftaktveranstaltung ist zum Einen die Information
Uber das Vorhaben, die Rahmenbedingungen und das
Verahren. Der LSBG hat zur Vorbereitung des Verfahrens
bereits Gesprache mit lokalen Akteurlnnen sowie eine Be-
fragung von Passantlnnen durchgefuhrt. Die Ergebnisse
werden im ersten Teil der Veranstaltung prasentiert. Auf3er-
dem wird Uber die verkehrsplanerischen Grundlagen infor-
miert, die das beauftragte Gutachterbiro SHP Ingenieure

aus Hannover erarbeitet hat. Ablauf 17 — 20 Uhr

Zum Anderen zielt die Veranstaltung darauf, dass die Betei- Begriiung und Einfiihrung

ligten ihre Anliegen und Hinweise Uber Probleme und Po- Lokale Perspektiven
tenziale am Eppendorfer Markt einbringen kénnen. Im zwei-
ten Teil der Veranstaltung haben die Teilnehmerinnen daher
Gelegenheit, in Gesprachsgruppen ihre Anliegen und Ideen
fur die Umgestaltung des Eppendorfer Marktplatzes aus der Abschluss
Perspektive unterschiedlicher Verkehrsarten auszutauschen
und festzuhalten.

Ausgangssituation und Ge-
staltungswiinsche

Herr Hansen erlautert zunachst die wichtigsten Rahmenbedingungen fir das Verfahren:

e Senatsprogramm Busbeschleunigung als Hintergrund. Dessen Ziele sind
e Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit,
o Kapazitatssteigerung,
e Barrierefreiheit,
e Fahrgastkomfort und Sicherheit,
e Mehrwerte fiir weitere Verkehrsteilnehmerlnnen schaffen (ganzheitliche Planung),
e aullerdem geht es um die Forderung des Radverkehrs.
o Das Verfahren ist der eigentlichen Planung vorgeschaltet. Es stellt ein Angebot zur Mitwirkung
dar, um Empfehlungen fir den anschliefenden Abstimmungs- und Planungsprozess zu erar-
beiten. Die Empfehlungen werden mit den Tragern o6ffentlicher Belange abgestimmt. Die
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Letztentscheidung liegt nicht in dem Beteiligungsverfahren. Die politischen Gremien geben
ebenfalls ihr Votum zur Umsetzung der MaRnahmen ab.

Herr Hansen stellt die weiteren Mitwirkenden der Veranstaltung vor.

e Dr. Leonie Lange, Sonke Gerundt, Anna Al-Khafagi, und Carsten Buck aus dem Hause des
LSBG,

e Dr. Daniel Seebo und Sabrina Stieger von SHP Ingenieure,

e Martin B6hmer, Hamburger Hochbahn AG und

e Joachim Wiucha, Hamburger Verkehrsverbund GmbH

e Die Moderation und Dokumentation der Veranstaltung Ubernimmt das Team von TOLLER-
ORT entwickeln & beteiligen mit Mone Bdocker, Katharine Wegner, Carolin Appel und Sevinc
Demir.

Die Moderatorin, Mone Bécker, setzt die Veranstaltung mit einem Uberblick (iber den Kreis der Teil-
nehmerlnnen, ankniipfend an deren Hinweise aus den ersten Abfragen beim Eintreffen, fort. Auf
Nachfrage stellt Frau Bocker fest, dass es sich bei etwas mehr als der Halfte der Anwesenden um
Anwohnerlnnen aus dem Umfeld des Eppendorfer Marktplatzes handelt. Fast ebenso viele nehmen
das Angebot der Geschafte wahr und sind Kundlnnen. Etwa ein Drittel der Teilnehmerlnnen nutzen in
diesem Bereich den Bus. Nur sehr wenige Teilnehmerlnnen betreiben vor Ort ein Gewerbe. Frau Bo-
cker betont, es sei sehr wichtig die Vielfalt der Menschen mit unterschiedlichen Interessenlagen und
Perspektiven im Beteiligungsverfahren einzubeziehen.

Die Teilnehmerinnen haben Gelegenheit einen Hinweis zu geben, wenn sie nicht auf Fotos in der
spateren Offentlichen Dokumentation erscheinen moéchten. AulRerdem liegt ein Feedbackbogen des
LSBG aus. Frau Bdocker bittet die Teilnehmerlnnen, diesen am Ende der Veranstaltung auszufillen.

3. Lokale Perspektiven

Statements

Zum Einstieg in lokale Perspektiven bittet Frau Bdcker die Teilnehmerlnnen um erste Statements zur
Frage: Welche Potenziale und Probleme sehen Sie am Eppendorfer Marktplatz?

Folgende Hinweise werden gegeben:

e Die Bushaltestellen sollten von der Insel an den StralRenrand verlagert werden.

e Die Buslinien 20 und 25 wirden meistens direkt hintereinander fahren, das sei nicht verninf-
tig, weil sie in die gleiche Richtung fahren. Die Taktung der Linien sollte besser aufeinander
abgestimmt werden.

e Die Busse wiirden sich am Eppendorfer Marktplatz stauen. Die Lange der Haltestelle reiche
nicht aus.

e Der Fahrradweg in der Ludolfstralle stadtauswarts sei eine Katastrophe.

e Radfahrerlnnen wirden sich insgesamt rund um den Eppendorfer Markt unsicher fiihlen. Hier
musse richtig Hand angelegt werden. Zudem sei die Luftqualitdt schlecht. Es gebe keinen
Verweilcharakter. Der Teilnehmer wirde hier lieber einkaufen, wenn dies besser ware.

e Statt nur eine Verkehrsinsel zu sein, sollte der Eppendorfer Marktplatz mehr Aufenthaltsquali-
tat bekommen.

e Eine Teilnehmerin nutzt selbst drei verschiedene Verkehrsmittel. Sie beobachtet Kollisionen
zwischen Fahrrad- und Fulverkehr. Ein Problem seien zunehmend agressive Radfahrerin-
nen. FuRgangerinnen fuhlten sich bedroht. Die Teilnehmerin wirbt fur eine Entzerrung der
Vekehre.

TOLLERORT
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e Radfahrelnnen wiirden sich nicht regelkonform verhalten. Die Anlage der Fahrradwege sorge
dafir, dass Fufldgangerinnen und Radfahrerinnen sich in die Quere kommen. Der FuRweg
werde zum Parken benutzt. Mehr Lebensqualitat setze weniger Autos voraus. Leider wirden
die Autos immer gréRer und dies sei ein Problem.

e Ein Teilnehmer wiinscht, den motorisierten Individualverkehr aus dem Bereich des Eppendor-
fer Marktplatz herauszudrangen, damit der Platz wieder ein Marktplatz werden kénne. Die
Aufenthaltsqualitat ware dann - trotz Bus und Fahrrad - deutlich besser.

e Das Untersuchungsgebiet misste deutlich ausgeweitet werden, dies wiinschen mehrere Teil-
nehmerinnen. Die Autos stauen sich in Richtung Winterhude, dort liege das Problem. Der
Verkehr konne am Eppendorfer Marktplatz nicht abflieen. Der Zufluss misse hier begrenzt
werden.

e Ein Vertreter des ADFC e.V. fordert, die Stadt misse die EU-Richtlinien flr Larmschutz und
Luftreinheit einhalten, sie begehe einen Rechtsbruch. Er ruft die Teilnehmerinnen auf, Antrage
auf verkehrsbeschrankende Malinahmen zu stellen.

e Ein Teilnehmer verweist auf die Luft- und Larmbelastung durch viele Busse. Es sollten am
Eppendorfer Marktplatz mehr Elektrobusse eingefiihrt werden.

Folgende Fragen werden gestellt und geklart:

e Geht es nur um den Bereich der Bushaltestelle (Eppendorfer Landstrale) oder nur den Ep-
pendorfer Marktplatz (Taxispur)?

Antwort: Sowohl! der Bereich der Bushaltestelle als auch der Eppendorfer Markt werden in der
Untersuchung betrachtet.

e Gibt es derzeit groflere Gebaudeplanungen im Untersuchungsgebiet?

¢ Wird das neue Gebaude Eppendorfer Marktplatz ohne Tiefgarage geplant?

Antwort durch das Bezirksamt Hamburg-Nord: Es sei eine Baugenehmigung fiir einen Neubau
mit Tiefgarage erteilt worden. Antrage fiir weitere stadtebauliche Projekte wiirden derzeit nicht
vorliegen.

o Ein Teilnehmer fragt, warum niemand von der Polizei da sei? Sie habe einen entscheidenden
Einfluss auf die Verkehrssituation. Er verweist auf den schweren Unfall am Eppendorfer
Baum.

Ein Vertreter des zustdndigen Polizeikommissariats meldet sich. Er sieht sich fiir heute in der
Zuhérerrolle. Die Planung laufe in der Regel erst einmal ohne die Polizei.

Gesprache im Umfeld

Dr. Leonie Lange, LSBG, berichtet im Anschluss von den Ergebnissen aus Gesprachen im Umfeld. Im
Verlauf der zurlickliegenden vier Monate wurden 21 Einzel- und Kleingruppengesprache unter ande-
rem mit Vertreterlnnen oOrtlicher Gruppen und Initiativen sowie der Politik und zustandigen Behdrden
durchgefihrt. Im Mittelpunkt standen Leitfragen zur aktuellen verkehrlichen Situation und zu wahrge-
nommenen Bedarfen. Die Gesprache seien nicht reprasentativ, so Frau Dr. Lange. Sie hatten eine
Fille von Hinweisen und Anregungen ergeben, was vor Ort gut und was nicht gut laufe und was an-
ders gestaltet werden kdnne.

Frau Dr. Lange vermittelt im Vortrag die Aussagen flr die einzelnen pr. [eonie Lange, LSBG
Verkehrsarten — Fahrradverkehr, Fullverkehr, Busverkehr und Kfz-

Verkehr — , die in den Gesprachen haufiger geaulRert wurden. Einige Punkte aus den zuvor geaduler-
ten Statements tauchen hier wieder auf, so z.B. der Hinweis auf den urspriinglichen Charakter des
Eppendorfer Marktplatzes oder die haufigen Staus.

TOLLERORT
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GESPRACHE IM UMFELD / STIMMUNGSBILD
VOR ORT

Seniorenbeirat (HH Nord)

Eppendorfer Biirgerverain
ADFC Hamburg {Nord)

Kita Ludolfstrale Bezirksamt HH Nord (Stadtplanung und
BSW [Landesplanung) FMR)

BWVI {Radverkehr)
ADAC Hamburg »Martini erleben®
Denkmalschutzamt

Polizeikommissariat 23
5t. Martinus Eppendorf

CDU Bezirksfraktion FDP Gruppe Griine Bezirksfraktion SPD Bezirksfraktion

. Wir sind Eppendorf”
Ewv.-luth. Kirchengemeinde St. Johannis

HVV Fahrgastbeirat HOGHBAHN

An den Gesprédchen beteiligte Gruppen

Die Gesprache haben einen ,bunten Blumenstrau“ von Hinweisen ergeben, mit denen die anschlie-
Rende Workshopphase bereichert werde. Die Stichpunkte sind in den Folien von der Auftaktveranstal-
tung notiert. AuBerdem sind die Stichpunkte aus den Gesprachen im separaten Bericht ,Lokale Per-
spektiven® festgehalten.

Befragungen von Passantinnen und Gewerbetreibenden

Katharine Wegner, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, berichtet
von den Ergebnissen der Befragungen, die das Biro im Auftrag des
LSBG durchgefiihrt hat.

An der Befragung teilgenommen haben

e 204 Passantlnnen (mundlich vor Ort, zu verschiedenen Zei-
ten),

o 12 Gewerbetreibende (schriftlich, 150 Gewerbetreibende wa-
ren zuvor angeschrieben worden).

Es handelt sich um sogenannte qualitative Befragungen auf Grundla-
ge eines Fragebogens mit Leitfragen. Auch diese Ergebnisse sind
nicht reprasentativ. Ziel der Befragungen war zu erfahren, wie die Beteiligten den Raum im Bereich
des Eppendorfer Marktplatzes wahrnehmen und was ihre Anliegen fiir die Zukunft sind. Es ging auch
darum, auf das Beteiligungsverfahren aufmerksam zu machen.

Katharine Wegner, TOLLERORT

Frau Wegner betont, die Befragungen hatten ein grofRes Interesse der Menschen an dem Gebiet ge-
zeigt. 60% der befragten Passantinnen haben ihren Wohnort am bzw. im Umfeld des Eppendorfer
Marktplatzes.

Nachfolgend dargestellte Wortwolken geben einen Eindruck von der Bewertung der verkehrlichen
Situation und der Aufenthaltsqualitdt durch die Passantinnen. In rot sind die negativen Hinweise, in
grin die positiven Hinweise aufgeflihrt. Je groRer das Wort, umso haufiger wurde das Thema be-
nannt.

TOLLERORT
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zu viel PKW-Verkehr

Verkehrsfuhrung : Verkehrsknoten npunkt

el L Bushaltestelle o . .
Verkehrsdichte untbersichtlich Erreichbarkeit DU

Bustaktung Bushaltestelle Verkehrsinseln
eigene Busspur %tress Verkehrsfluss Gefahr

i S T Busanbmdung

Ampelfiihrung
Kreuzung Querung
Parkplatzmangel FuBwege zu eng Verkehrsfuhrung -
Baustellen Luftverschmutzun chaltung flr FuBverkel
p|a129\£§:;m;s'{?me;pﬁnkt Am;lfl T: HeineckestraBe : Cird u
erkehrsverhalten :
zu weﬁ Raddabslellmbglichkeiten Lal’mbe|as'[ung e|gene BU sspur
aawege zZu en
Verflechtung FuB- und Radverkehr OPN V An bl ndu ng
Verkehrsbehinderung
Wortwolken aus der Bewertung der verkehrlichen Situation (rot = negativ; griin = positiv)

keine Sitzmdoglichkeiten

Durchgangsort ) Wohlfohlfaktor
gefahrliche Verkehrssituation _ OPNV-Anbindung
keine Unterstande Sitzmaglichkeiten Hayns Park
wenig Grinflachen wenig Baume Markt zentrale Lage
Fahrradabstellmbglichkeiten un%emm]ich geschitzte Wartembglichkeiten gysanbindung
Fahrradverkehr Hupen wenig Vieltalt Sicherheitsbefinden Griin Anl bindung

Eisladen viele Leute

L autstarke viel Verkehr g .-;’ng;ﬁ';;‘ﬁ;he g e

keine AufentBhaItsqualﬂfa}F'gL'; el = vd= ~ i Ar %? £
Bt e oo O i Einzelhandelsan genol
schmale FuB- und Radwege dreckig Iebendlg Baume zu Hause
Verkehrsem[ssmnen Angebot an Geschiften wichtige Einrichtungen konzentriert

Platz beim Imbiss N&he zur Alster

schlechle Radwege gastronomisches Angebot

kein Platz sondern Kreuzung
Abriss der 3 Kastanien st e )
AuBengastronomie nicht einladend

Wortwolken aus der Bewertung der Aufenthaltsqualitét (rot = negativ; griin = positiv)

Als besonders negativ bei der verkehrlichen Situation werden Stau, Larm und Verkehrsemissionen
benannt. Besonders positiv wird die OPNV-Anbindung bewertet. Als positiv hinsichtlich der Aufent-
haltsqualitat wird das Angebot und die Vielfalt der Geschafte benannt. Auffallig sind hier die negativen
Hinweise: Baustellen und z.T. der dreckige bzw. ungepflegte 6ffentliche Raum.

Ausgewahlte Ergebnisse aus den Befragungen sind in den Folien von der Auftaktveranstaltung zu
sehen. AulRerdem sind die Ergebnisse der Befragungen im Teil 2 des separaten Berichts ,Lokale Per-
spektiven” festgehalten.

Austausch

Im Anschluss haben die Teilnehmerlnnen Gelegenheit, ein Feedback zu den Eindriicken aus den
Gesprachen im Umfeld sowie der Passantinnenbefragung zu geben.

e Zeit und Ort einer solchen Befragung sollten im Vorfeld besser kommuniziert werden.

e Welche Perspektive hat der Standort der HASPA? Konnte hier nicht ggf. ein Unterstellplatz fir
die Bushaltestelle entstehen?

e Eine gute raumliche Alternative fir den Imbiss wird gewlinscht.

e Ein Tunnel fiir den Ubergang von der Bushaltestelle zur anderen Seite wére schon.

e Konnte der Grinzug, beginnend am Marie-Jonas-Platz, bis auf den Eppendorfer Marktplatz
verlangert werden?

e Es werden immer mehr Wohnungen gebaut, vieles sei langfristig nicht riickbaubar.

o Die Radfahrerinnen brauchen je nach Saison unterschiedlich viel Platz. Kdnnte dies nicht —
ahnlich wie in der Sierichstralle mit von der Tageszeit abhangigen Einbahnstralenregelung —
bertcksichtigt werden.

TOLLERORT
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Eine Teilnehmerin fragt nach den Planungen fir die Querungsstellen aus der Sicht von Men-
schen mit Behinderungen. Die Bedirfnisse von Blinden und Gehbehinderten wiirden sich wi-
dersprechen.

Mehrere Teilnehmerinnen wiinschen eine grofiraumigere Betrachtung. Anders kénnten die
Staus nicht verhindert werden. In der Erikastral3e sei eine Schule gebaut worden, die Schiile-
rinnen wirden mit Autos zur Schule gebracht, Gewerbetreibende wiirden keinen Parkplatz in
der ErikastralRe finden. Was kann der LSBG anbieten?

Ein Teilnehmer fragt, ob die Tatsache, dass am Eppendorfer Markt Bundesstrallen (5/431)
verlaufen, zu Einschrankungen flihren wirden?

Frau Bocker bittet, diese Fragen im Nachgang der nun folgenden Schilderung der verkehrlichen Aus-
gangssituation und Rahmenbedingungen durch Herrn Dr. Seebo zu erdrtern. Insgesamt sei es auch
wichtig, sich trotz bestehender Rahmenbedingungen nicht zu friih gedanklich einzuschranken, um
guten Ideen ausreichend Raum zu lassen.

4. Ausgangssitutation und Gestaltungswiinsche

Verkehrsplanerische Ausgangssituation

Herr Dr. Seebo, SHP Ingenieure, stellt die verkehrsplanerische Aus-
gangssituation beginnend mit der historischen Entwicklung dar. Von
1817 bis 1890 fand hier ein Kram- und Viehmarkt (vermutl. namens-
gebend) statt. Von 1913 bis 1973 wurde der Eppendorfer Marktplatz
durch eine StralRenbahn erschlossen (lUberwiegend einspurig). Ab
November 1973 erfolgte die Umstellung auf Busverkehr.

Weiter erlautert Herr Dr. Seebo folgende Themen:

Verkehrssicherheit: Es lassen sich flinf Unfallhaufungsstellen
im Bereich des Eppendorfer Marktplatzes feststellen. Die Zah-
len bezeichnet Herr Dr. Seebo als nicht besonders viel, aber auch nicht besonders wenig.
Kfz-Verkehr mit einem Uberblick tiber das Stralennetz (Verlauf der B5) und méglichen Fahr-
beziehungen sowie den Verkehrsstarken und den Flachen fir den ruhenden Verkehr im Be-
stand. Insgesamt bezeichnet Herr Dr. Seebo die Verkehrsfihrung als schwierig und stauanfal-
lig. Kfz-Verkehr: Am starksten belastet sei die Winterhuder Briicke. Der Anteil des LKW-
Verkehrs (einschliel3lich Busverkehr) sei fiir diese stadtische Situation nicht besonders hoch.
Offentlicher Personennahverkehr mit den Buslinien am Eppendorfer Marktplatz sowie der Zahl
der Ein- und Aussteigerinnen: Das Angebot ist attraktiv und die Frequenz an der Haltestelle ist
durchaus hoch. Der verfiigbare Raum sei fiir die Busse zu schmal.

Radverkehr mit den Radverkehrsanlagen im Bestand (nicht- und benutzungspflichtige Rad-
wege), er benennt Einsatzgrenzen fiir Radverkehrsanlagen gemal den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen. Die Fahrbeziehungen und Querungsmaéglichkeiten fir den Radverkehr
beschreibt Herr Dr. Seebo als schwierig und unzureichend. In der Folge nutze der Radverkehr
auch die Gehwege.

FuRverkehr mit den Querungsmadglichkeiten im Bestand. Im FuRBverkehr missten einige Um-
wege in Kauf genommen werden. Die Aufenthaltsqualitdten seien noch nicht einbezogen.

Dr. Seebo, SHP Ingenieure

TOLLERORT
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Rickfragen und Hinweise

Im Anschluss des Beitrags besteht Gelegenheit zu Rickfragen und Anmerkungen.

e Eine Teilnehmerin weist darauf hin, dass in der Erikastralle entgegen der Darstellung keine
Parkplatze vorhanden seien. Herr Dr. Seebo erlautert, dass in der Darstellung auch Stellfla-
chen fur Lieferverkehr enthalten seien.

e Ein Teilnehmer moniert, dass am Eppendorfer Marktplatz sogar am Sonntag eine Parkgebuihr
bezahlt werden musse.

e Der Platz fir die Busse wird als zu schmal bewertet.

e Auf Nachfrage erlautert Herr Dr. Seebo noch einmal die Einsatzmdglichkeiten fiir unterschied-
liche Radverkehrsanlagen am Eppendorfer Markt. In der jetzigen Situation seien die meisten
Radwege so schmal, dass sie nicht als benutzungspflichtig ausgewiesen werden kénnten. Je
nach Verkehrsbelastung (Kfz- und Schwerlastverkehr) konnten unterschiedliche Radver-
kehrsanlagen vorgesehen werden. Am Eppendorfer Marktplatz bestiinden Uberwiegend die
Belastungsbereiche Ill und IV, so dass in der Folge hier nur teilseparierte bzw. separierte
Radverkehrsanlagen (vom Kfz-Verkehr getrennt) eingerichtet werden koénnten.

e Zahlen zum Fahrradverkehr kann Herr Dr. Seebo nachliefern.

Nun besteht Gelegenheit die bereits zuvor gedulierten Nachfragen zu erértern:

e Grolraumige Betrachtung / Durchgangsverkehr vom Eppendorfer Markt fernhalten: Wie kénn-
te der Verkehr gefiihrt werden?
Antwort: Herr Hansen und Herr Buck fiihren aus, es gebe noch keine Uberlegungen dazu. Der
Planungsprozess stehe noch am Anfang. Zudem kénne der LSBG den Bereich flir die Unter-
suchung und fiir MaBnahmen, die schliel3lich auch finanziert werden miissten, nicht zu weit
fassen. Es gehe letztlich um die Busbeschleunigung und die Férderung des Radverkehrs am
Eppendorfer Marktplatz. Es wére falsch, nun Hoffnungen zu wecken, dass hier kiinftig keine
Autos mehr fahren wiirden.
Herr Dr. Seebo ergénzt, dass hier eine der wenigen Alsterquerungen angeboten werde, die
nicht geschlossen werden kénnte, ohne grole Umwege und zusétzliche Verkehrsbelastungen
an anderer Stelle zu bewirken.

o Barrierefreiheit an Querungsstellen fur Geh- und Sehbeeintrachtigte.
Antwort: Die Freie und Hansestadt Hamburg setzt an Querungsstellen getrennte Borde mit
Nullabsenkung fiir Rollstuhlfahrerinne und mit 6cm-Bord fiir Sehbehinderte ein. Dies ist auch
an der Kreuzung Martinistral3e/Tarpenbekstral3e vorhanden.
Eine Teilnehmerin bewertet die Querungsstelle an dieser Stelle als zu schmal.

Gesprachsgruppen aus der Perspektive unterschiedlicher Verkehrsarten

Nach einer kurzen Pause haben die Teilnehmerinnen an acht Stellwanden (je zwei pro Verkehrsart)
Gelegenheit, sich aus der Perspektive unterschiedlicher Verkehrsarten und Nutzergruppen (Fulver-
kehr, Fahrradverkehr, Bus/OPNV, Kfz-Verkehr) auszutauschen und in drei Runden Hinweise zu fol-
genden Fragen zu geben:

¢ 1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markt?
e 2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?
¢ 3. Runde: Was sollte verbessert werden?

Die Teilnehmerinnen kénnen nach 20 Minuten jeweils den Standort wechseln. Die fachlich Mitwirken-
den aus dem Hause des LSBG, der Hamburger Hochbahn AG, dem Hamburger Verkehrsverbund
GmbH sowie von SHP Ingenieure stehen an den Wanden im Gesprach zur Verfligung und unterstit-
zen die Beteiligten gemeinsam mit dem Moderationsteam dabei, ihre Hinweise zu notieren.
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Die Hinweise der Beteiligten sind im Anhang 2 festgehalten. Zum Abschluss der Arbeitsphase kom-
men die Beteiligten noch einmal zusammen, um einen Eindruck von dem vorrangigen Handlungsbe-
darf zu bekommen, der hier festgestellt wurde.

Perspektive FuBverkehr

Herr Buck bedankt sich fir die Disziplin der Beteiligten. Es seien viele Hinweise aus den ers-
ten Statements festgehalten worden. Positiv ist, dass fuBlaufig vieles erreichbar sei. Negative
Anmerkungen: Es fehle der Platz, es gebe Konflikte zwischen den Verkehrsarten, es mangele
an Sicherheit. Es brauche mehr Platz und Querungsmaglichkeiten.

Herr Dr. Seebo erganzt einen Hinweis flir mehr Aufenthaltsqualitat: Die Sonnenseite der Geh-
wege sollte verbreitert werden. Ggf. konnte am Eppendorfer Markt die Mittelinsel etwas nach
Westen verschoben werden, um mehr Aufenthaltsflache zu bekommen.

Perspektive Fahrradverkehr

Frau Stieger muss berichten, dass nicht viel Positives in Sachen Radverkehr zusammenge-
tragen werden konnte. Es gebe wichtige Wegeflihrungen, wie Eppendorfer Marktplatz — Win-
terhuder Marktplatz oder die Flhrung in Richtung Lokstedter Weg. Allerdings seien hier die
Oberflachen schlecht. Probleme gebe es viele, wie schon benannt: Autos wirden in zweiter
Reihe parken, der Radverkehr, der teilweise auch auf der Stralle fahre, werde gehindert, es
gebe zu wenig Stellplatze fir den Radverkehr.

Handlungsbedarf bestehe darin, regelkonforme sichere Radverkehrsanlagen zu schaffen, den
Radverkehr auf die Fahrbahn zu bringen, um Konflikte mit dem FuRverkehr zu vermeiden. Di-
rekte Verbindungen und gute Querungen seien wichtig. Insgesamt solle der Kfz-Verkehr zu-
ruckgedrangt werden.

Perspektive Busverkehr

Herr Bohmer berichtet, die zentrale Lage der Bushaltestelle mit guten Umstiegsmaoglichkeiten
und kurzen Wegen, bequem Uber Eck, werde positiv bewertet. Es sei eine Ubersichtliche Hal-
testelle im Herzen von Eppendorf, mit nur einem Haltepunkt.

Es gebe einige Hinweise, was verandert werden kénnte, so z.B. eine Verlegung der Haltestel-
le, um die Verbesserung der Linienfihrung oder der Gestaltung des Eppendorfer Marktplatzes
als zentrale Mittelinsel (wie am Wandsbeker Markt) zu bewirken. Es gehe um mehr Platz, Wit-
terungsschutz, eine komfortable Ausstattung und E-Busse.

Perspektive Kfz-Verkehr

Herr Gerundt berichtet aus der Gruppe, dass vielfach der Wunsch gedulRert wurde, den Ver-
kehr aus dem Eppendorfer Markt rauszunehmen und auf den Lokstedter Weg bzw. die
Tarpenbekstralte umzuleiten.

Als negativ empfinden die Teilnehmerlnnen beispielsweise, dass die Eppendorfer Landstralle
im nordlichen Bereich sehr stark frequentiert und der dortige Wohnraum dadurch abgetrennt
vom restlichen Wohnquartier sei. Staus kdnnten durch eine bessere Ampel-Taktung entzerrt
werden. Verbesserungsbedarf bestehe auch bei der Beschilderung, welche bisher eher un-
Ubersichtlich sei.

5. Abschluss

Zum Abschluss fragt Frau Bécker Herrn Hansen als Leiter des Projekts beim LSBG: Kdnnen die viel-
faltigen Hinweise im Rahmen des Projekts bewegt werden?

Hr. Hansen auf3ert, die Beteiligten hatten sich sehr gut in die verschiedenene Perspektiven hineinver-
setzt. Er sei sich aber sicher, dass nicht alle Anwesenden dem Ziel, den Kfz-Verkehr komplett aus
dem Bereich herauszunehmen, folgen wirden. Ein Teilnehmer schlussfolgert aus der Eingangsabfra-
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ge, es gebe Uberwiegend Transitverkehr am Eppendorfer Marktplatz. Dieser Verkehr brauche eine
Alternative. Frau Bocker bezweifelt, dass die Abfrage ein realistisches Abbild vom Quell- und Zielver-
kehr mit dem Kfz ergebe, da der Teilnehmerlnnenkreis nicht reprasentativ sei. Hier ware es sinnvoll,
genauere Daten Uber den Anteil Durchgangsverkehrs zu bekommen. Eine Teilnehmerin wirft ein, eine
reine Verlagerung des Pkw-Verkehrs auf andere Stralten in anderen Gebieten sei auch keine Losung.

Herr Hansen weist darauf hin, die Abfrage am Luftbild mit den Fédhnchen zeige durchaus, dass die
Anliegen sich in der Mitte am Eppendorfer Marktplatz ballen wiirden. Es miisse nun geprift werden,
wie weit die Untersuchung reichen kénne.

Frau Bécker und Herr Hansen bedanken sich bei den Beteiligten, die viel Zeit und Engagement mit-
gebracht und sich sehr gut eingebracht hatten.

Die nachste Veranstaltung findet statt:

Planungs-Werkstatt |

Visionen finden — Losungswege eroértern

am Freitag, 15. September 2017

Groler Saal der Bezirksversammlung Nord
Robert-Koch-Stralle 17

Die Uhrzeit wird rechtzeitig bekannt gegeben. Uber den E-Mail-Verteiler wird friihzeitig informiert. Bei
dieser Veranstaltung wird um Anmeldung gebeten.
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Anhang 1
Abschriften der Fahnchen aus der Abfrage: Zeigen Sie uns lhren
Eppendorfer Marktplatz!

Stand: 14.07 2017

TOLLERURT

it il 2 s .'

Luftbild mit den markierten Standorten der Fdhnchen (numerierte Punkte stehen fiir schriftliche Hinweise, die in

der nachfolgenden Liste markiert sind)

Hier gefallt es mir!

1.

Neue Radwege Kellinghusenstrale, aber Busse durfen nicht auf Radweg halten

2. Meine Wohnung

3. Herrlich zum Einkaufen

4. Die geschickte Verleiserung der Stralle durch Baume

5. Viel Grun

6. Schoner kleiner Park zum Entspannen

7. Baulich von Stral’e abgetrennter Radweg vom Edeka bis Kellinghusenstral’e wegen haufigem
Autostau

8. Tolle Eisdiele (mit schlechter Aussicht)

9. Die Eiche muss bleiben

10. Kompakter Busumstieg

11. Tolle Gastronomie (braucht draufen aber mehr Platz)

TOLLERORT
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Hier gefallt es mir nicht!
1.

© ® N o o M 0w N

—_
o

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.

(auBerhalb): # Kreuzung Radfahrer u. FuRganger ins. spielende Kinder - grof3e Unfallgefahr
Ganzen Block abreil3en, stattdessen Kreuzung / Kreisel, westlich hiervon neue Hauser bauen
Das Abkurzen vom Durchgangsverkehr verhindern

Die Busampel evt. schalten, wenn der Bus zur Ampel fahrt

Die Busschaltung verkiirzen, damit der gesamte Verkehr (Rad, Ful3, Auto) flielen kann.

Kein Platz zum Warten an roter Ampel Richtung Kellinghusenstr. (Radfahrer)

Sehr gefahrliche Stelle fir Radfahrer!!

Supermarkt hat lange auf, aber nur bléd erreichbar GUber Marktplatz

Radweg!

. Kreuzende Verkehrsstrome; viele Ampeln; per Fahrrad nicht fahrbar Richtung Martinistralte /

oder Ring 2

Zu viele Autos

Viel zu schmaler Radweg, Schlangenlinien, furchtbare Ampelschaltungen
Wo sind die 3 Kastanien geblieben?

So klein Radweg

Die Verkehrsmassen Bus, Autos

Haltestelle gehort an den StraRenrand

Lésungen fur Radler

Viel zu eng fur Radfahrer

Schlechte Ampelschaltung: Autos blockieren Fahrweg

Bessere Radwege Richtung Haynspark fahrt man immer in falsche Richtung
Kreuzende Verkehrsstrome

... daf} standig Autos die Kreuzung blockieren

Querungen ... fiir Radfahrer

Unsicher + unubersichtlich fir Radfahrer + Fuldganger

Kein Platz fur FuRganger

Zu schmale FuRwege

Hier wiinsche ich mir ...

1.

® N o o & w0 N

Einen ausreichend breiten Radweg

Weniger Verkehrslarm

Radwege auf der Stralle

Den Fahrradweg

Radbiigel, um besser einkaufen zu kdnnen (+ Essen gehen)
Besseren Radweg

Radwege

Parkplatze

TOLLERORT
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.

Anhang 1 zur Dokumentation der Auftaktveranstaltung Umgestaltung Eppendorfer Marktplatz

Umwandlung zu EinbahnstralRe

Bessere Ampeln fur Radfahrer

Schéne Sitzgelegenheiten im Park

Bessere Radinfrastrukturen

Untertunnelung fir Ring 1 + 2

Sperrung Eppendorfer Markt (busfrei)

Einen echten Marktplatz, maximal mit Kommunaltrasse (Bus + Rad)
Schraffierung der Kreuzung, damit Fahrzeuge dies nicht blockieren
Genau

StraBenquerung mit Ampel Heinickestrale fir Fuldganger + Radfahrer
Bessere Strallenflihrung flr Radfahrer

Ruhe und gute Luft > dass sich die Stadt an die Gesetze halt
Deutliche Verbesserungen fir Ful3- und Radverkehr

Bus durch Stadtbahn ersetzen

Lésungen fur Radler

Weniger Verkehr

FulRweg + Radweg (-ring)

Einen Kreisel

Umwandlung zur Einbahnstralle

Evt. Querung Richtung Eppendorfer Marktplatz (Fahrrad)
Uberquerung + Fiihrung in Heinickestralie

Umwandlung in Einbahnstral3e

Regelkonforme Radverkehrsanlage

Radweg
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Anhang 2: Abschriften der Stellwande aus der Gesprachsphase

Perspektive Fahrradverkehr (1)

Cap N

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe Fahrradverkehr (1)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

¢ Nichts. Sorry. Abrei3en und neu bauen.
e Eppendorfer Landstral’e; Nord - Sid (nur bei Benutzung der Fahrbahn)

2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

o Querungsfurten blockiert von abbiegenden Kraftfahrern

e Fahrbahnen mit Kfz-Verkehr verstopft. Radfahrer stehen auch im Stau.
¢ Verbindungen fehlen

o Radwege sind deutlich zu schmal und in schlechtem Zu-stand

e Verbindung aus Winterhuder Markt kommend Richtung Martinistr. viel zu kompliziert
e (1) Langsparker, Rickwarts ausparken Gefahr d. Autos (siehe Foto)

e Radfahrer besonders Umwegempfindlich

e Radfahrer an Ampeln benachteiligt + Bettelampeln

e Geisterradler vor Alma Hoppe > LEBENSGEFAHR

e kein intuitives Fahren. Uniiber-sichtlich

e keine Stellplatze beim Einzelhandel, wie kommt man da hin?

o 2.-Reihe-Parker fur Fahrbahnradler problematisch

e nicht genligend Stellflache fiir Fahrrader

e Trennung Rad / FuRganger

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

e baulicher Schutz fir Radfahrstreifen (ausreichend Breite - 2,5 m) im Kreuzungsbereich

o Abbiege-Unfélle verhindern! Radfahrer auf die Stral’e. Kein Geradeausverkehr rechts v.
Rechtsabbieger

¢ Radverkehr von Eppendorfer LandstraRe / Martinistral3e auf breitem Radstreifen GUber Eppen-
dorfer Marktplatz lassen

e Radfahrstreifen, um am Stau vorbei zu fahren

e Einheitliches Konzept fir Radfiihrung beginnend beim Eppendorfer Baum - kein Wechsel v.
Stralle auf FuBweg

TOLLERORT
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e Fahrradstellplatze beim Einzelhandel - Radler wollen shoppen + Essen gehen

e Fahrradverbindung durch den Hayns-Park verbessern

o Radfahrstreifen in der Kellinghusenstr. verldngern

e keine gute Moglichkeit, zligig mit dem Fahrrad ans Ziel zu kommen (Ampeln, schlechte Wege,
kein Platz). An den Ampeln immer Schlenkerfahren

¢ Radfahrstreifen (zukinftig) mit baulicher Sicherung gegen Zuparken

e 3. Runde: Was sollte verbessert werden?

o (2) XXL-Kreisel; 1 Fahrradspur / 1 MIV-Spur (siehe Foto, grin)

e (3) Kreisverkehr einrichten, Gebauderlckbau (siehe Foto)

e (6) Radweg einrichten (siehe Foto)

e (berall Radstreifen zulasten Autospuren

e (7) Querung fur FuBganger und Radfahrer (siehe Foto)

e  Prioritat fir den Umweltverbund vor dem Kfz insbesondere MIV

e deutliche Reduzierung des Pkw-Verkehrs durch besseres HVV-Angebot, um die Qualitat des
Radfahrens (Luft / Sicherheit) bessern

e Alternative Routenfiihrung fiir Transit-Verkehre

e Vom Radstreifen direkt Fahrradparkliicken

o Kfz-Stellplatze weg > Neuordnung Strallenraum

e Prifen der 1. Anzahl von Ampeln, 2. von Durch-Fluss-Aufkommen pro Ampel (= Ampel-
Effizienz)

e Einzelhandels-Leerstand Erdgeschoss (zwar in Konkurrenz zu Wohnraumschaffung) als Fahr-
rader-Parkplatze nutzen zugunsten v. Pkw-/Lkw-Parkplatzen

Perspektive Fahrradverkehr (2)

e =

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe Fahrradverkehr (2)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

e (1) Wegflihrung a/b (siehe Foto)
e (2) wenig Polizeikontrollen fur Radfahrer (siehe Foto, schwarz)

2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

e (4) Augen zu und beten (siehe Foto)

e (5) Rund um den Kiosk Unfallgefahr (siehe Foto)

e schlechte Orientierung / untibersichtlich

e Kein ,Fluss®; Umwege Uber Ampeln zusammen mit Fuligangern
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e Konflikt mit Fahrzeugen bei Lieferung zu Geschaften
e Der PKW-Verkehr stresst, die Luft ist sehr schlecht. Radfahren ist und den enorme Belastung.

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

e (2) XXL-Kreisel; 1 Fahrradspur / 1 MIV-Spur (siehe Foto, griin)

e (3) Kreisverkehr einrichten, Gebauderlckbau (siehe Foto)

e (6) Radweg einrichten (siehe Foto)

e Uberall Radstreifen zulasten Autospuren

e (7) Querung fur FuBganger und Radfahrer (siehe Foto)

e  Prioritat fir den Umweltverbund vor dem Kfz insbesondere MIV

e deutliche Reduzierung des Pkw-Verkehrs durch besseres HVV-Angebot, um die Qualitat des
Radfahrens (Luft / Sicherheit) bessern

e Alternative Routenfiihrung fiir Transit-Verkehre

e Vom Radstreifen direkt Fahrradparklticken

o Kfz-Stellplatze weg > Neuordnung Strallenraum

e Prifen der 1. Anzahl von Ampeln, 2. von Durch-Fluss-Aufkommen pro Ampel (= Ampel-
Effizienz)

e Einzelhandels-Leerstand Erdgeschoss (zwar in Konkurrenz zu Wohnraumschaffung) als Fahr-
rader-Parkplatze nutzen zugunsten v. Pkw-/Lkw-Parkplatzen

Perspektive FuBverkehr (1)

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe FulBverkehr (1)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

e (*) schnelle Grinschaltung nach Betatigung des Anforderungstasters > kurze Wartezeit (sie-
he Foto)

e manche Ampeln (Martinistr. > Epp. Landstr.) haben eine kurze Taktung; gut - viele Taktun-
gen schlecht: zu kurz!

e ,Indoor‘-Wegebeziehungen zwischen den Geschéften

¢ Kioske erhalten!! (schéner 60er Jahre-Entwurf)

Eppendorfer Friedenseiche muss bleiben!

2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

e Behinderung des Gehwegs durch abgestellte Fahrrader, Aufsteller usw.
e (**) Aufwertung / Offnung der Griinflache (siehe Foto)
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mich nerven Stellschilder vor den Laden, engen den FuRweg ein!

Gehweg zu schmal fiir Menschen mit Behinderungen, Blinde, Rollstuhl

Wegebeziehungen nicht gesichert

keine Querungsmaoglichkeiten Epp. Landstr. > Markt Ostseite; durch fehlende Radverbindun-
gen Radfahrer auf Gehwegen

viel zu eng vor EDEKA,; kein Platz!

(3) Verkehrssicherheit fir Schulkinder (siehe Foto)

Konflikt Radfahrer - FuRRganger

Gehweg ist ein Gehweg ist ein Gehweg!

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

Perspektive FuBverkehr (2)

Fuf3- und Radweg hinter dem Dénerladen kommen sich in die Quere

(1) Lauf fur FuRganger starken, so dass Laden / Gastro am Epp. Markt etabliert werden kon-
nen - Steigerung (Herstellung) Aufenthaltsqualitat (siehe Foto)

(2) Platz schaffen, auf Ostseite vom Eppendorfer Markplatz (siehe Foto)

(5) Grinflachen beschneiden, da mehr Platz fir Fahrrader + Ful3ganger ist (siehe Foto)
Zugang zu Sonnenseiten erleichtern, da héhere Aufenthaltswert, z.B. Heinickestralle

Der Platz ist nicht einladend, 1adt nicht zum Verweilen ein als Fulganger

Radfahrende gehdren nicht in die ,Nebenflachen - Platz fir Rollatoren, Kinderwagen ...
zweiter Zugang fur FuRganger zur Bushaltestelle

(3) sichere Schulwege, entsprechen Ampeln > weniger Elterntaxis (siehe Foto)

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe FulBverkehr (2)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

(1) Grinflache an Epp. Landstr. als angenehme Wegfuhrung
vereinzelt ,griine Welle* fir FuBganger (siehe Foto)
Fullgangerflachen am Kiosk ausreichend grof3

Mix aus Grunflache + Wohnen + Geschéfte

fuBlaufig alles erreichbar

AuBengastronomie vorhanden - die Leute wollen drauf3en sitzen
.Potenzial“ alles vorhanden
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2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

(2) Krieg Fuligénger vs. Rad

fehlende Querungen, z.B. Heinickestr., Slidende Bushaltestelle (siehe Foto)

zu schmale kleine Flachen fir Gastronomie - Stralencafés - Restaurants

FuRwege zum Umsteigen im Haltestellenbereich zu schmal und zu kurz

FuRwege zu schmal

FuRwege an manchen Stellen zu schmal, z.B. Bushaltestelle Marie-Jonas-Platz gegentber
.Karstadt"

keine Platze zum Begegnen / Sitzen / Aufhalten

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

Einrichtung eines griinen Pfeils fir FuRganger, insbesondere in lastschwachen Zeiten
Qualitat der FuRwege sollte verbessert werden (Wege sehr uneben, gleitende Ubergénge
Fahrrad — FuRweg)

FuBganger Uberqueren an Ostseite Marktplatz (Uberweg) Uber Heinickestrale

Kiosk erhalten! 1. Adresse fur Bus u. Information

Verlegung der Bushaltestelle in Heinickestr. (Richtung UKE) am Ende der Haltestelle Kurve in
Richtung Nord. Dadurch kann alte Haltestelle aufgeldst werden und es entsteht so viel Platz
Rad + FulRverkehr véllig neu zu ordnen.

Perspektive OPNV / Busverkehr (1)

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe OPNV/Busverkehr (1)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

Zentrale Umsteigemdglichkeit
Busspuren

Eine Haltestelle fur alle Linien
Haltestelle in Imbissnahe

2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

Zu eng

Nicht barrierefrei

Radweg fiihrt durch Haltestelle
Haltestelle auf der Insel
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e Warum kann ich an der Seite der Busse die Linien-Nr. nicht mehr erkennen?

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

e WC zuganglich

¢ Insellage zugunsten Seitenlage verandern

o Mittelhaltestelle mit Linksverkehr der Busse

e Verlegung der Haltestelle in HeinickestraRe + Autoverkehr in Ludolfstralle in zwei Richtungen

o Barrierefreie Zugange der Haltestelle

e  Witterungsschutz

o Allgemeines: Kurze Unterfihrung(en) wo Breite und Grundwasser das erlauben wiirden; 3/5
fur PKW/LKW, 2/5 fir Rad/Fuliganger

o Allgemeines: Grinzug vom Marie-Jonas-Platz Richtung Haspa fortsetzen und eventuell breiter
gestalten; Haspa — Immobilien — Notwendigkeitsplanung / Umnutzung abfragen

e Bus: Imbiss-Ersatz-Ort-Angebot; Haltestelle senkrecht an Haspa zur bisherigen Lage;
Haspa-Erdgeschoss oder Imbiss-Kiosk = als Bushauschen (evtl. mit Imbiss / Haspa-
Geldautomaten)

Perspektive OPNV / Busverkehr (2)

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe OPNV/Busverkehr (2)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

e Linienfuhrung ist klar erkennbar

e Haltestellen zentral, eng beieinander
o Umsteigebeziehungen gut

e Nur eine Ampel

e Viele Linien

o Komfortables, zligiges Umsteigen

2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

Viel zu wenig Platz fiir Busse, flr Fahrgaste

Staubildung, KFZ, Behinderung der Busse

Querung nur mit Risiko zum Bus + zur Haspa

Buslinieninfo nicht klar erkennbar, wenn die Busse hintereinander stehen

TOLLERORT
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Anhang 2 zur Dokumentation der Auftaktveranstaltung Umgestaltung Eppendorfer Marktplatz

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

e Begradigung der 227

e Verlegung Haltestellen? Platz fir Menschen Ostseite, Marktplatz

o Position der Haltestelle vielleicht prifen, ob an dem Marktplatz und nicht auf dem PLATZ- An-
kunftsbereiche? - Wie bei Bahnsteigen eindeutige Abfahrbereiche

Perspektive Kfz-Verkehr (1)

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe Kfz-Verkehr (1)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

e KellinghusenstralRe — Ludolfstral’e — Lokstedter Weg
e West > Ost

e (SchottenmiillerstralRe)

e glinstiges, z.T. kostenloses Parken

2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

e Nordwest - Ost

o Nadeldhr Heinickestralle

e Orientierung

e Beschilderung

e Transparenz auf die Schnelle

e (1) Kein Linksabbiegen Lokstedter Weg / Tarpenbekstralie (siehe Foto)
o Entlastung Eppendorfer Landstralle

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

e Ost-West-Verbindung Uber Lokstedter Weg leiten?

o Ostseite Eppendorfer Marktplatz zur Piazza > Aufenthaltsqualitat, Aulengastronomie, Leben,
Griines

e Anwohner-Parken

o Parkraum bewirtschaften > Angebot / Nachfrage

e (1) Bestehende Parkhauser ausschildern (z.B. Marie-Jonas-Platz); (2) Reservieren (siehe Fo-
to)

e Ludolfstral3e in beide Richtungen 6ffnen - Doppelkreisel zwischen Ende Schottermiillerstra-
Re und Bushaltestelle

e Verkehrsabhangige Steuerung

TOLLERORT
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Anhang 2 zur Dokumentation der Auftaktveranstaltung Umgestaltung Eppendorfer Marktplatz

Prifen der 1. Anzahl von Ampeln, 2. v. Durchfluss — Aufkommen pro Ampel (= Ampel Effizi-
enz)

Schilder-Dschungel > Ausschilderung einfacher (insbesondere fiir Ortsfremde); neue StVo
u.a.

(2a) Verkehr im Eppendorfer Marktplatz umleiten (siehe Foto)

Perspektive Kfz-Verkehr (2)

Foto des Luftbilds mit Hinweisen aus der Gruppe Kfz-Verkehr (2)

1. Runde: Was funktioniert gut am Eppendorfer Markplatz?

Hochste Prioritat bei Aufteilung des Verkehrsraumes
Ampelschaltung auf Kfz optimiert

2. Runde: Wo bestehen gravierende Defizite?

Umwege

(Paket-)Lieferverkehr blockiert Stra3en

,Elterntaxi“

Nadeldhr ,Winterhuder Bruicke® prifen, da Denkmalschutz, ob Fufligénger-Bricke, Radfahrer-
Briicke anhangbar oder 2. Nah-Briicke (nicht gute Alternative) oder Maut / Plakette
Carsharing-Angebot fehlt (stationares, naher als Kellinghusen)

3. Runde: Was sollte verbessert werden?

Praventiv Grundschulkinder An- & Ablieferung bericksichtigen (Grundschule Erika-Stralie,
Grundschule Kellinghusenstral3e)

Verkehr aus dem Lokstedter Weg - Eppendorfer Landstrae - Heinickestrale fiihren

B5 verlegen

Verkehr von LudolfstralRe nicht auf Eppendorfer Marktplatz leiten (nicht Gber Eppendorfer
LandstraBe!) > Auf Lokstedter Weg weiterfihren bis Tarpenbekstralie

Verkehr von TarpenbekstralRe nicht Gber Martinistral’e auf Eppendorfer Marktplatz leiten >
Abbieger auf Lokstedter Weg schaffen

Ludolfstral’e 3-spurig befahren, morgens 2 stadteinwarts, abends 2 stadtauswarts, ahnlich wie
Sierichstralle

LudolfstralRe in beide Richtungen befahrbar machen um den Marktplatz zu entlasten

TOLLERORT
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Anhang 2 zur Dokumentation der Auftaktveranstaltung Umgestaltung Eppendorfer Marktplatz

e (1) (siehe Foto)
- SchottmuillerstraRe (B5) fur MIV schlieRen
- Fihrung der B5 vollstandig Gber Tarpenbekstral’e > Lokstedter Weg - Ludolfstral3e

e Die Ludolfstral’e mit 2000 Kfz/h kénnte einspurig je Fahrtrichtung ausgefiihrt werden

e (2) Wenn Ludolfstrae wie (1) dann (Buchen-)Hecken oder Baume-Hain als Erholungsraum
(siehe Foto) - Abgrenzung des Hayns Parks

e Die EU-Grenzwerte fir Luftverschmutzung und Larmschutz sind einzuhalten
- Reduzierung Kfz-Aufkommen
- Tempo 30
- Durchfahrtsverbote flr Diesel

e Bei ,Umverlegungen® etc. auf keinen Fall Spurzahlen erhéhen, damit nicht noch mehr Verkehr
-angezogen®“ wird

e Parkplatze in Tiefgaragen oder Nahebei am Eppendorfer Markt (Behinderten-Park-Anmietung
bei Tiefgaragen durch Stadt)

e (*1) Die Busampel besser schalten, meist zu lange Rot fir Autos ohne dass ein Bus kommt,
Verkehr am Flief3en halten (siehe Foto)

e Uberarbeitete Ampelschaltung (FuRgénger) um Stau zu vermeiden

o Der Individual-Kraftverkehr muss weg!!!

o Die gesamte Verkehrsfuihrung kann m.E. nur verbessert werden, wenn ein Teil Kfz umgeleitet
wird

e Geschwindigkeitsbegrenzungen Gberdenken (mehr einfiihren)?

TOLLERORT
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